Anlage 8
zur Vorlage V/0997/2008/1.Erg

0. Vorbemerkungen

Die Ratsfraktion der Grinen/GAL hat vier Ratsantrage (058/2008 — 061/2008 / Anhang 1-4)
gestellt, die vom Rat am 10.12.2008 bei Einbringung der Ratsvorlage V/0997/2008 zur
weiteren Beratung und Behandlung mit der Ratsvorlage verwiesen wurde.

Da alle eingehenden Antrdge und Anregungen vom Hauptausschuss /Rat (nicht vom
Planungsausschuss) abschlieRend gewertet und beschieden werden, wurde verwaltungs-
intern vereinbart, dass in einer Ergdnzungsvorlage die Verwaltung alle Anregungen und
Antrdge zusammenstellt und dazu eine Stellungnahme abgibt.

1. Stellungnahme der Verwaltung

Die vier beiliegenden Ratsantrage wurden gestellt, noch bevor die Ratsvorlage V/0997/2008
veroffentlicht und damit den Antragstellern bekannt war. Von daher ergeben sich zahlreiche
inhaltliche Parallelen zwischen den Antragsinhalten und der Vorlage. Das erklart und
begriindet, dass nachfolgend zum Teil auf Aussagen, Begrindungen und Zielsetzungen im
Masterplan 2008 (Anlage 1 der Vorlage), auf MalRRnahmeempfehlungen im
Verkehrssicherheitsprogramm 2009-2013 (Anlage 2 der Vorlage) und auf vorhandene
Beschlussempfehlungen der Vorlage V/0997/2008) verwiesen werden kann. In diesen Féallen
bedarf es somit keiner erganzenden Beschlussfassung.

1.1 Ratsantrag A-R/0058/2008 (Anhang 1)
.Leben retten — Geschwindigkeitsniveau senken*

Der Rat der Stadt Miinster mdge beschliel3en:

1. Im sogenannten ‘Vorbehaltsnetz’ wird im gesamten bebauten Stadtgebiet eine
Hochstgeschwindigkeit von 50km/h festgesetzt. Ausnahmen wie an der Weseler StraRe oder am
Ring werden umgehend aufgehoben.

2. Die Verwaltung erarbeitet in Zusammenarbeit mit den Stadtwerken (OPNV-Abstimmung) ein
Umsetzungskonzept fir eine flachendeckende T30-Regelung im gesamten untergeordneten
StralRennetz. Neben Prognosen fur die Verkehrssicherheit sollen hierzu auch Aussagen uber zu
erwartende Larmreduktionen und CO2-Einsparungen getroffen werden.”

Stellungnahme der Verwaltung:
zu Antragspunkt 1:

Die anerkannten Richtlinien/Empfehlungen der Forschungsgesellschaft fir das StraRen —
und Verkehrswesen (FGSV) die Stral3enverkehrsordnung und das Planungsrecht sehen vor,
dass StralRen innerorts - insbesondere fur vierstreifige, anbaufreie Stadtstral3en - auch fir
Entwurfsgeschwindigkeiten von > 50 km/h ausgelegt, gebaut und betrieben werden. In
diesen Fallen werden schon in der Planung die Anforderungen der Verkehrstechnik, der
Verkehrssicherheit, eines  sicheren  Betriebs  (Lichtsignalsteuerung) und des
Immissionsschutzes (z.B. Larmschutz und ) auf die hohere Ausbaugeschwindigkeiten
bertcksichtigt.

Die Verkehrsentwicklung, die stadtebauliche Entwicklung im Umfeld, im nach
Inbetriebnahme der Stral3en und ggf. auch das Verkehrsverhalten der Verkehrsverhalten der



StralRennutzer kann sich allerdings in Teilen des Verkehrsnetzes so ungunstig hinsichtlich
der Verkehrssicherheit und ggf. auch beim Immissionsschutz entwickeln, dass gemaf StvO
und den Anforderungen des gesetzlichen Umweltschutzes die Notwendigkeit ergibt, die
ausgewiesenen zulassigen Geschwindigkeiten zu reduzieren.

Die Gesamtprufung und Abwagung, Entscheidungen treffen die zustandigen
StralBenverkehrsbehdrden im Benehmen mit dem zustandigen Baulasttrager und den
Immissionsschutzbehdrden nach Recht und Gesetz. Die Festlegung der zuldssigen
Geschwindigkeiten ist gebunden an die rechtlichen Vorgaben der STVO (Regelschwindigkeit
innerorts: 50 km/h und auf3erorts: 100 km/h), Abweichungen sind im Einzelfall zu begrtinden.

StraBen  (Knotenpunkte), die als Unfallhaufungsstellen oder  Risikobereiche
(Uberdurchschnittliche hohe Unfallschwere) werden jahrlich von der Unfallkommission
Uberprift, VerkehrssicherheitsmalRhahmen gepruft und geeignete
Verbesserungsmaflinahmen beschlossen. Dabei sind alle Unfallursachen zu analysieren,
bauliche und verkehrsregelnde MaRnahmen zur Unfallvermeidung und Risikominderung zu
prufen und im Rahmen der Umsetzbarkeit und Finanzierung zu entscheiden.

Das  Geschwindigkeitsniveau Zu senken, ist als geeig nete Unfall-
Praventivvermeidungsmalinahme anerkannt. Entscheiden  d ist dabei das tats&chliche
gefahrene Geschwindigkeitsniveau , auch die Gleichm  aRigkeit des Verkehrsflusses,
die Harmonisierung der gefahrenen Einzelgeschwindig keiten im Verhéaltnis zu derr
baulichen Ausbauqualitat (Sichtbeziehungen, Fahrbah nqualitat u.a.) und einheitliche,
verstandliche Verkehrsregelungen und sicherheitsori entierte Verkehrssteuerung).

Damit soll erklart werden, dass allein die Absenkun g der zuldssigen Geschwindigkeit
nicht zu einem gefahrlosen Geschwindigkeitsniveau f ahrt .

Nur das im Verkehrssicherheitsprogramm insgesamt ausgewiesene Gesamt-Handlungs-
paket aus baulichen und verkehrsregelnden Verbesserungsmalinahmen zur Entschérfung
der Risikobereiche, eine erganzende ausreichende Verkehrsiberwachung und Ahndung und
Aufklarung / Information der Verkehrsteilnahmer mdglichst in Sicherheitskampagnen wird in
der Fachwelt als erfolgreich und wirksam eingeschétzt.

Eine Absenkung der zulassigen Geschwindigkeit in identifizierten Risikobereichen — wie
auch das GDV-Gutachten es so spezifisch empfiehlt - kann dazu gehdren, sie genigt nicht,
um das tatsachliche gefahrene Geschwindigkeitsniveau wirksam abzusenken.

Eine generelle Absenkung der zuldssigen Geschwindigkeiten innerort s auf einheitlich
auf 50 km/h - unbeachtet der Ausbauqualitéat - kann kontraproduktiv sein und wird

nicht empfohlen. Insbesondere auf vierstreifigen, anbaufreien, vor allem bei kreuzungs-
freien Stadtstral3en wird die Akzeptanz bei den Verkehrsteilnehmern gering sein, mit 50 km/h
zu fahren, so dass neue Gefahren aus den unterschiedlichen Fahrgeschwindigkeiten der
Verkehrsteilnehmer zu erwarten sind.

Im Ubrigen zeigt das GDV-Gutachten, dass es Strecken mit niedrigen und hohen zulassigen
Geschwindigkeiten gibt, die gleichermal3en sicher oder auch unsicher einzustufen sind.

Von daher empfiehlt die Verwaltung im Masterplan 20 08,

- keine generelle Absenkung der zul. Geschwindigkeiten vorzunehmen

- inidentifizierten Riskobereichen die Absenkung auch der zulassigen Geschwindigkeit zu
prufen und von der Unfallkommission nach anerkannten Kriterien der Unfallforschung auf
Basis der Vorgaben der StVO entscheiden.

- die gednderte Geschwindigkeitsregelung immer im Zusammenhang mit der
Verkehrssteuerung und ggf. zusammen mit weiteren Verbesserungsmafnahmen im
Paket mit einer breiten Offentlichkeitsarbeit den Verkehrsteilnehmern zu vermitteln.



Zu Antragspunkt 2:

Die Verwaltung sieht keinen Bedarf im gesamten unte  rgeordneten Stal3ennetz in
Minster eine flachendeckende Tempo-30-Regelung zu u  ntersuchen .

Die Stadt Mlnster hat bereits eine flichendeckende Ausweisung von Tempo-30- Zonen in
allen nach StVO mdglichen Wohnbereichen im Stadtgebiet unter Berticksichtigung des mit
den Stadtwerken abgestimmten und in der Hauptsatz festgelegten erweiterten Vorbehalts-
netzes vorgenommen.

Die StVO erlaubt keine T-30- Ausweisung aul3erhalb von Wohngebieten (z.B. in
Gewerbegebieten oder Aufl3enbereichen).

1.2 Ratsantrag A-R/0059/2008 (Anhang 2)
.Unfélle vermeiden — Geschwindigkeitsbegrenzungen nachhaltig durchsetzen®

Der Rat der Stadt Miinster mdge beschliel3en:

Um an Unfallhaufigkeitsstellen und —linien eine nachhaltige Verkehrssicherheit zu erreichen,

1. werden neben den mobilen Geschwindigkeitsiiberwachungen durch die Polizei entlang der
Unfallhaufigkeitsstellen und -linien ortsfeste Anlagen errichtet; das bisherige ‘Tabu’ von
Starenkasten wird aufgehoben. Damit soll sichergestellt werden, dass an den entsprechenden
Stellen Geschwindigkeitshegrenzungen nicht nur gelegentlich — wenn gerade kontrolliert wird —
eingehalten werden.

2. entwickelt die Verwaltung einen entsprechenden Standortplan, der mit Polizei, Fachausschuss
und den Bezirksvertretungen abgestimmt wird.“

Stellungnahme der Verwaltung:

Die Verwaltung ist mit der Polizei der Meinung, dass aufgrund der flachenhaft im
Verkehrsnetz identifizierten Risikobereiche (UHS/UHL) und  festzustellenden
Geschwindigkeitsiibertretungen ortsfeste Geschwindigkeitsiberwachungsanlagen
(Starenkasten) nicht ausreichen, nicht effizient sind, weil die Wirkung sich ur auf den
Nahbereich der Uberwachung erstreckt und betrieblich zu kostenaufwandig sind.
Kostenkalkulationen zeigen nachweislich, dass eine mobile Anlage im Vergleich zu
notwendig werdenden 8 festen Anlagen etwa dreimal kostengtnstiger und effizienter sind als
die vorgeschlagenen ortfesten Anlagen (siehe Anhang 2.2 | Stellungnahme
StrafBenverkehrsbehorde).

Die Verwaltung empfiehlt daher die Beschaffung einer 2.mobilen Uberwachungsanlage fir
die StralRenverkehrsbehorde.

Die Festlequng der Uberwachungsstandorte ist eine Entscheidung der Polizei und
StraRenverkehrsbehorde nach pflichtgeméalem Ermessen. Sie"vverden nur in identifizierten
Risikobereichen vorgenommen, die den Gremien und auch der Offentlichkeit bekannt.




1.3 Ratsantrag A-R/0060/2008 (Anhang 3)
.Radfahrer schiitzen durch innovative Planungen*

Der Rat der Stadt Munster moge beschlie3en:

Durch den gestiegenen Radverkehrsanteil am gesamtstadtischen Verkehrsaufkommen entspricht die
Radverkehrsinfrastruktur nicht mehr den Anforderungen an den heutigen Radverkehr. Die alleinige
Uberwachung von Verkehrsregeln zur Verkehrssicherung ist daher nicht zielfiihrend. Daher startet die
Verwaltung einen offenen Diskussionsprozess mit dem Ziel, neue und innovative Wege beim Bau und
Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur zu erreichen. Hierzu soll auch ein entsprechendes
Expertenhearing durchgefiihrt werden, um auch externen Sachverstand einzubeziehen. Neben der
Verkehrssicherung hiermit auch ein Beitrag zur Radverkehrsférderung erreicht werden.*

Stellungnahme der Verwaltung:

Die Zielsetzung des Antrages ist sachgerecht und anerkannt. Mehr Sicherheit fir Radfahrer
ist unbedingt erforderlich, das gqilt fur bauliche, verkehrsregelnde (Ampelsteuerung)
Maflnahmen. Sie stellen einen weiteren wichtigen Beitrag zur Radverkehrsférderung in
Munster dar.

Die Verwaltung hat das Anliegen der notwendigen Qualitdts- und Sicherheitskontrolle des
gesamten Radverkehrsnetzes - Strecken und Knoten und Lichtsignalsteuerung - sowohl als
Leitziel im Masterplan und als einen der Schwerpunkte unter Titel ,Revision des
Radverkehrsnetzes" im Verkehrssicherheitsprogramm 2009-2013 formuliert.

Seit 2007 sind bereits ca 80km Uberpruft, seit 2008 werden die erforderlichen
Verbesserungsmaflinahmen suksessive umgesetzt, so dass hierfir in 2008/2009 ca.
500.000€ zusatzlich investiert werden konnten. Das Programm wird bis 2013 fortgefiihrt, so
dass dann das gesamte Radverkehrsnetz Uberprift und die notwendigen
Verbesserungsmalinahmen identifiziert und weitgehend auch umgesetzt werden kénnen —
vorbehaltlich der weiteren Mittelbereitstellung in den nachsten Jahren.

Munster ist bei der Radverkehrsplanung anerkanntermal3en bundesweit konzeptionell und
fachplanerisch fuhrend, die Fachplaner sind bundesweit nachgefragte Experten fur
Fachseminare und Veranstaltungen, Zahlreiche Besuchergruppen besuchen jedes Jahr
Munster um sich das Radforderkonzept und auch den Erfolg der umgesetzten Mal3nahmen
vor Ort anzusehen und mit den Minsteraner Experten zu diskutieren. Im Bereich der
Radverkehrssignalisierung hat Minster zusammen mit externen Fachplanern in 2006/2007
eine bundesweit anerkannten, neuen, innovativen Planerleitfaden entwickelt, der Grundlage
der Planungen und Arbeiten der Raverkehrsnetz-Revision und der anstehenden
Modernisierung der Verkehrssteuerung in Minster — nunmehr auch mit Gelblichtkammern
bei Radsignalen - ist.

Einer Anhérung und Diskussion mit externen Experten zur Radverkehrsplanung bedarf es
nicht.

Die schlechte Verkehrsmoral und Normenakzeptanz, der leichtfertige Umgang mit der
eigenen Verkehrssicherheit (mangelndes Gefahrenbewusstsein) hat die Verwaltung auf
Vorschlag des Planerblros P3 zu der Empfehlung in der Vorlage V/0997/2008 gebracht, in
der zweiten Stufe der Neuaufstellung des Verkehrsentwicklungsplanes Minster (VEP MS
2025) eine extern moderierte ,Leitbild-Diskussion Verkehr / Verkehrssicherheit mit
Politik, Verbanden, Birgern in 2010 zu fihren, um u.a. mehr Akzeptanz fir das
Verkehrssicherheitskonzept zu erreichen.

Die Verwaltung ist mit dem Deutschen Verkehrssicherheitsrat (DVR) und den Deutschen
Stadtetag, den Stadten, Freiburg, Berlin u.a. im Gesprach , in 2010 eine bundesweit



organisierte Radverkehrssicherheits-Konferenz (ggf. in Munster) zu organisieren, um
einen Erfahrungsaustausch bei der Radverkehrssicherheitsarbeit — vor allem auch im
Bereich der Sicherheitstrategien und bei Sicherheitskampagnen anzubieten.

Im Rahmen der Férderung des Nationalen Radverkehrs verhandeln Berlin, Freiburg, Minster
beim BMVBS um Bundesférdermittel fur die Entwicklung von bundesweit einsetzbare
Radverkehr-Sicherheitskampagnen  fir 2009 oder 2010 zu acquirieren.

1.4 Ratsantrag A-R/0061/2008 (Anhang 4)
.Burgerinnen und Blrger melden Gefahrenstellen”

Der Rat der Stadt Minster mége beschliel3en:
Die Verwaltung richtet eine Webseite ein, Uber die die Blrgerinnen und Blrger der Stadt
sowie auswartige Gaste Gefahrenstellen im Verkehrsnetz ‘melden’ kbnnen sowie

allgemeine ‘Verbesserungsvorschlage’ machen kdnnen. Entsprechende Auswertungen
und Zusammenfassungen werden dem ASSWYV regelméalRig zur Kenntnis gegeben.”

Stellungnahme der Verwaltung:

Die Verwaltung unterstitzt den Antrag und hélt es wie die Antragsteller fur wichtig, die
Birger/ -innen aktiv_bei der Verbesserung der Verkehrssicherheit im Stadtgebiet
einzubinden.

Die Umsetzung der Idee ist bereits eingebunden in die geplante Sicherheitskampagne der
Stadt fur 2009. Das Presseamt hat mit dem Planungsamt einen ersten Entwurf eines
Fragebogens fur die Webseite entwickelt, die den Bulrgerinnen die Mitteilung der
Gefahrenstellen und eigene Verbesserungsmaflinahmen erleichtern soll.

Nach entsprechender Einrichtung der beantragten Koordinierungsstelle bei Amt32 wird die
Maflnahme zeitnah umgesetzt.

Siehe neuer Beschlusspunkt 2.1 dieser Erganzungsvorlage




|.«"..nn'ag an den Rat Nr. A-R/0058/2008
At rag 24.11.2008 o
BinDNIS 90

JAntrag zur Verkehrssicherheit -1 DIE EHUNEN
LEbEI‘I !'EﬁET'IE . Biindnis 930iDe Grinen/GAL

Ratsfraktion Morster
Geschwindigkeitsniveau senken-

‘Windthorstsir. 7

40145 Murester

Fan: D251 /B 23 6810

Faor: 0257/ 8 99 50 15
ratsfraklion@ gruens-musnsierde
W ruere-muensier.de

Der Rat der Stadt Munster mige beschlieGen:

1. Im sogenannten Morbehaltsnetz” wird im gesamten babautan
Stadtgebiot eine Hichstgeschwindigkeit van 50km/h festgesatzt,
Ausnahmen wiz an der Wesaler Strale oder am Ring werden umgehend
aufgehaben.

2. Die Verwaltung erarbeitet in Zusammenarbeit mit den Stadtwerken (OPMY-
Abstimmung) ein Umsetzungskonzept for eine flachendeckendea T30-Regelung im
gesamban untergeordneten StraBennetz. Meben Prognosen for die Verkehrssicherheit
sollen hizrzu auch Aussagen dber zu erwartende Lamreduktionen und CO2-
Einsparungen getroffen warden.

Begrindung

Mit dem Schlussbericht zur Merbessemng der Verkehrssicherheit in Monster” wurde die
Jgefahrene Geschwindigkeit™ als eine wichtige Unfallursache identifiziert, da sie haufig
nichtim Einklang mit der straGenraumlichen Gestaltung oder dem Yerkehr=aufkommen
steht. In der Vergangenheit wurden in Manster im sogenannten Vorbehaltsnetz”
zahlreiche Ausnahmen von der 30kmh-Regetung erassen. Geschwindigkeitsmessungean
legen den Schluss nahe: dass dies auch eine Ursache fir Geschwindigkeitstbartratungen
auch in den T50-Bereichen ist. Um die Verkehrssicherhait kurzfristig und ohne
kostenintensive (Bau-MaRnahmen zu erhdhen, muss das Geschwindigkeitsniveau im
gesanen Stadtgebiet reduzient werdan. Daher gilt es eine einheitliche
Htchstgeschwindigkeit auf den Hauptverkehrsachsan festzusetzen, aber auch eine
Geschwindigkeitzreduzierung im untergeordneten StraBennstz zu ereichen. Laut
Gutachten nimmit bei T 30 die Zahl der Unfille um rund 15 bis 20 Prozent ab, die Zahl dar
werletzten Personen gaht um 30 bis 50 Prozent zurdck. (Quelle: Th. Koy, IVT ETH Zdrich:
Auswirkungen von Zonensignalisationen (Tempo 30) in Wohngebieten auf die
erkehrssicherheit)].

gez. lom Maligen qez. Hery Klas qez. Tim Rohleder

fez. Helga Bennink qez. Maria Klein-Schmeink  gez. lse Schleef

gez. Wilhelm Ereitenbach qez. Karina Kuschewski qez. Dr. Rita Stein-Redent
gez. Dr. Brigitte Hasenjirgen qez. Jutta Mallers qez. Brigite von Schoenebeck

gez. Manfred Kehr qez. Carsten Peters

Anhang 1




L—\nu'ag an den Rat Nr. A-R/0059/2008

24.11.2008
Antrag
JAntrag zur Verkehrssicherheit - 2
Biindnis 30iTe Grinen/GAL
Unfélle vermeiden - Ratsfraktion Marster
Geschwindigkeitsbegrenzungen e ey
nachhaltig durchsetzen® ALIAN Mimtey
For: G251 /B2 5E10
Fam: 0261/ 8 89 66 15
ratsfraktion@ gruens-muesnsierde
WAL ruenE-muensier.de
Der Rat der Stadt Milnster mége beschlieBen:
Um an  Urfalthaufigksitsstellen und  —linien  eine nachhaltige

Varkehrssicherhait zu erreichen,

1. werden neben den mobilen Geschwindigkeitsiberwachungen durch die Polizei
entlang der Unfallhaufigkeitzstalien und —linien otsfest Anlagen emichtet: das
bizherige .Tabu® von Starenkdsten wird aufgehoban, Damit soll sichergestellt
werden, dass an den entaprechenden Stellen Geschwindigkeitsbegrenzungen nicht
nur gelegentlich — wenn gerade kontrolliert wird — eingehalten warden.

2. entwickelt die Verwaliung einen entsprechenden Standortplan, der mit Polizei,
Fachausschuss und den Bezirksvartretungen abgestimmt wird.

Begrindung

Wit dem Schlussbericht zur Merbessemung der Verkehrssicherheit in Manster” wurde das
zum Teil erhebliche Oberschreiter” von zulassigen Geschwindigkeiten als nicht
hinnehmbar bezeichnet. Gleichzeitig empfehlen die Verfasser fur die Installation von
artsfestan Starenkasten. Da diese eine Witksamkeit 500m vor und 500m nach ihrem
Standort entfalten, haben sie eina hohe und pemanente Wiksamkeit zur
Warkehrssicherhait mit einem hohen Nutzen-/Kosten-Verhaltnis. Temporara
Geschwindigkeitsmessungen haben sinen abschreckenden Effekt in der Flache, signen
sich jedoch nur bedingt, um an Unfalthaufigkeitsstellen und —linien die gebotans
Geschwindigkeit nachhaltig durchzusetzen.

Im Stadigebiet imit Ausnahnwe 4K A1/A43) gibt es keine ortsfestan
Geschwindigkeit=oberwachungen. Nach Auskunft vom Crdnungsamt sollen diesein
Mdnster grundsatzlich nicht zum Einsatz kommen.

gez. Jam Maltgen gez. Hery Klas gez. Tim Rohleder

gez. Helga Bennink qez. Maria Klein-Schmeink.  gez. llse Schieaf

gez, Wilhelm Braitenbach gez. Karina Kuschewski gez. Dr. Rita Stein-Redant
gez. Dr. Brigitte Hasenjirgen qez. Jutta Mallers qez Brgite von Schoenebeck

gez. Manfred Kehr gez. Carsten Paters

Anhang 2



[Antrag an den Rat Nr. A-R/0060/200§

Antrag 24.11.2008

Antrag zur Verkehrssicherheit - 3

Radfahrer schiitzen durch innovative i R T
Planungen Ratsfraktion Morster
‘Windthorsisir. 7
4014 3 MOrestar

For: 02531 'E 29 BB 10
Face: 0267/ 0 02 68 15

' atsfraktion & A
Cer Rat der Stadt Mdnster mige beschliefen: Lm.;uﬁ.LﬁLmT?:““" -

Durch den gestiegenen Radverkehrsantzil am gesamtstadtischan

Verkehrsaufkommen entspricht die Radverkehrsinfrastrukiur nicht mehr dan

Anforderungen an den heutigen Radverkehr. Die alleinige Uberwachung von Verkehrsragaln
zur Verkehrssicherung ist daher nicht zielfithrend. Daher startet die Verwaltung einen
offenen Diskussionsprozess mit dem Ziel. neue und innovative Wege beim Bau und Ausbau
der Radverkehrsinfrastruktur zu emeichen. Hierzu soll auch ein entsprechendes
Expertenhearing durchgefiihrt werden, um auch extemnen Sachverstand einzubezishan.
Neben der Verkehrasichernung hiemit auch ein Beitrag zur Radverkehrsforderung emeicht
werden,

Begrindung

Der Schiussbaricht zur Merbessaming der Yerkehrssicherhait in Monster” hat aufgezeigt,
dass die Anzahl der Radverkehrsunfalle in den letzten 10 Jahren erheblich zugenommen
haben. Insgesamt - im Yerhaltnis zum Modal Split - stellt die Gruppe der Radfahrer einen
tberproportionalan Antail (47%:) won Veratzten aus Unfallgeschehen. Dabei werden dbar
50% der Radverkehrsunfalle mit Personenschaden durch motorisierte Fahrzeuge verursacht.
Gleichwohl wurde deutlich, dass auch das Fehlvarhalten von Radfahrem eine haufige
Unfallursache darstellt. Die Autoren des Berichtes schlagen daher eine Reihe von
Umsetzungsmalinahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit von Radfahrem vor. Eine
MaBnahme stellt die Oberwachung der Verkehrsteilnehmer zur Einhaltung der
Werkehrsregeln dar. Hierin soll u.a. auch das Fahren entgegen der Fahrrichtung auf
Radwegen und an Ampelanlagen starker Oberwacht werden. Alle affizienten und
zielgerichteten MaBnahmen zur Verkehrssicharung werden mit diesam Antrag ausdrocklich
begriit.

Mit der Zunahme des Radverkehrs in Manster, ergeben sich jedoch auch
Herausforderungen, die neuer verkehrspolitischer Ansatze bedden. So kann das Befahren
won Radfurten entgegen der Fahrrichtung haufig dort becbachtet werden, wo Radfahrer
links abbiegen machten und hierzu zwei Ampelphasen abwarten missen. Dadurch ergibt
=ich gegeniber dem Autafahrer sin Nachteil, da dieser mit einer Linksabbiegespur nur eine
Ampelphasze benatigt. In einigen Kreuzungsbereichen wurde dieses Problem bersits durch
die Einrichtung vion Fahradzschleuzan behoben, dies sind jedach Ausnahmen (z.B,
Aegidiistrabe).

gez. lom Maltgen qez. Manfred Kahr qez. Carsten Petars

ez, Helga Bennink qez. Hery Klas gez. Tim Rohleder

gez. Wilhelm BEreitenbach qez. Maria Klein-Schmeink  gez. llse Schieaf

qez. Dr. Brigitte Hasenjirgean qez. Karina Kuschewski qez. Dr. Rita Stein-Redent

qez. Jutta Mallers qez. Brigitte von Schoenebeck

Anhang 3




Antrag an den Rat Nr. A-R/0061/200§

Antrag 24.11.2008

BUNDNIS 90

DIE GRUNEN

JAntrag zur Verkehrssicherheit - 4

Biindnis 30iDie Grunen/GAL

Biirgerinnen und Blrger melden Bty Kot
Gefahrenstellen-

‘Windihorsisir. 7

48143 Murnster

Fon: DES] {E29 6B 10

Fao: 0267/ 8 89 58 15
ratsfraktion@ grusns-mu=nsier.de
WA, FLETE-muerater. de

Der Rat der Stadt Minster mége beschlisBen:

Die Vensaltung richtat eine Webseite ein, dber dis die Birgernnen und

Borger der Stadt sowie auswartige Gaste Gefahrenstellen im Verkehrsnetz .melden”
kannen sowie allgemeine Merbesserungsvorschlage™ machen kannen. Entsprachandes
Auswertungen und Zuzammenfassungen werden dem ASSWWY regelmaiig zur Kenntmis
geqebean.

Begrindung

Vigle Gefahrenstellan im StraBenverkehr werden durch die Fachwverwaltung und Politik erst
erkannt, wenn es beraits zu schweren Unfallen gekommen ist. Verkehrssicherende
MaGnahmen werden meist sogar nur dann umgesetzt. wenn es sich taut Unfallstatistik der
Paolizei um Unfallhaufungsstellen” handek. Gleichzeitig kannten die Beobachtungen wvon
Anliegern und aufmerksamen Verkehrsteiinehmern dazu baitragen, sclche Gefahrenstetan
im Vorfeld bersits zu identifizieren und ggf. zu besaitigen.

gez. Jom kaltgen gez. Hery Klas gez. Tim Rohleder

gez. Helga Bennink gez. Mara Klein-Schmeink  gez. llse Schleaf

gez. Wilhelm Breitenbach gez. Karina Kuschewski gez. Or. Rita Stein-Redent
gez. Dr. Brigitter Hasenjirgen gez. Jutta Mallers gez. Brigitte wvon Schoenebeck

gez. Manfred Kehr gez. Carsten Peters

Anhang 4




